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Vorkriegswagen: Ziundspule defekt - was tun?

Der Motor lduft nicht mehr rund, hat Aussetzer, hat Fehlziindungen, er springt nur sehr schlecht
oder liberhaupt nicht mehr an. Das alles deutet darauf hin, dass etwas in der Ziindelektrik nicht
in Ordnung ist. Und damit der Funke wieder liberspringt, hat unser Deputy Chairman, Dr. Dr.
Axel Zogbaum, ein paar wichtige und niitzliche Informationen aufgeschrieben.

Solches bewirkt, dass das Benzin —Luftgemisch im Brennraum gar nicht, nicht ausreichend oder nicht zum
richtigen Zeitpunkt vollstandig geziindet wird. Neben Defekten an Ziindkabeln, Zindkerzen und im
Zundverteiler (Kontakte, Kappe etc.) ist haufig eine defekte (alte) Zindspule ein haufiger Verursacher.
Nicht umsonst sind viele der Vorkriegswagen von Rolls-Royce und Bentley bereits ab Werk mit einer
zweiten Reserve-Zindspule ausgeliefert worden

(Bild 1), weil man damit schon damals die Zuverlassigkeit quasi verdoppeln wollte.

Zum besseren Verstandnis vorab eine vereinfachte Darstellung der Funktionsweise einer
Zindspule in unseren Ottomotoren:

Eine Zindspule (Bild 3, 3a) besteht aus zwei Ubereinander
liegenden, sehr prazisen Kupferwicklungen, innen mit einer
Primar- und daridber einer Sekundarwicklung. Beide sind um
einen gemeinsamen Eisenkern gewickelt und haben auBen i. d.
R. noch einen Unterbrecherkontakt sowie einen Kondensator.

Bei eingeschalteter Zindung und geschlossenen Kontakten
durchflieBt der aus der Batterie kommende Strom die
Primarwicklung, wodurch sich ein starkes Magnetfeld um die
Spule bildet, das sich mittels des gemeinsamen Eisenkernes auf
die Sekundarwicklung Uibertragt. Beim Offnen des
Unterbrecherkontaktes

bricht das Magnetfeld zusammen und induziert eine
Hochspannung in der




Sekundarwicklung, vergleichbar einem Funkeninduktor.

Dieser Hochspannungsimpuls von in der Regel 15.000 bis
30.000 Volt (1)

gelangt per Kabel oben mittig in den Verteiler (Bild 1) und wird
von dort mittels des zentralen Verteilerfingers Uliber die innen
am Rand in der Verteilerkappe angeordneten Kontakte verteilt.

Uber die oben eingesteckten Ziindkabel wird die Spannung
somit bis in die Spitze der Zindkerze geflihrt, die in den
Brennraum des Motors hineinragt. Hier entsteht nun der
Zundfunke, der das durch die Einlassventile zeitgenau
eingelassene Benzin-Luftgemisch entzindet und die
Verbrennung einleitet. Der Zindverteiler mit seinen
Unterbrecherkontakten sorgt dabei nur flr den exakt richtigen
Zundzeitpunkt in dem dann jeweils passend beflllten Zylinder.

Um eine Uberhitzung der Ziindspule zu vermeiden wird fir die
Primarwicklung ein dickerer Kupferdraht mit folglich geringerem
Widerstand verwendet. Bei der richtigen Anzahl an Wicklungen
(sehr wichtig!) arbeitet die Primarwicklung am Ende mit ca. 3
Ampere bei einem Widerstand von 1 Ohm.

Die Zundspulen unserer Vorkriegswagen erreichen aber eine Bild 3

wesentlich héhere Sekundarspannung als die moderner Wagen.
Deshalb darf bei der

Verwendung dieser originalen Zindspulen in unseren
Vorkriegswagen auf keinen Fall der kleine Vorwiderstand
(Ballast- Resistor — Bild 1) Ubersehen / vergessen werden, der
fur die richtige Arbeitsspannung sorgt und eine thermische
Uberlastung und somit Zerstérung verhindert!

Flar einen 3 1/2 Liter oder 4 Vs Liter Bentley wirden bei
direktem Anschluss aus der 12V Batterie sonst satte 12 Ampere
flieBen, was viel zu hoch ware!

Daher sollte der Vorwiderstand mit ca. 43 Umwicklungen 3 Ohm
aufweisen.

(siehe auch: The Derby Bentley Technical Manual, BDC, 1993:
B/Q/7). Bild 3a

Doch wie stellt man unterwegs (!) auf einfache Weise fest, ob vermutlich (!) eine mangelhafte
Zindung als Ursache eine schwache oder gar defekte Ziindspule hat?

Als Schnelldiagnhose zieht man einfach das obere mittlere Kabel aus dem Zlindverteiler, halt es mit ca. 1
cm Abstand an Masse des Motorblocks und

lasst kurz dem Motor starten. — Achtung!!! Hochspannung!!! Daher besser das Kabel mit einer
isolierten Zange fixieren! Dabei sollte ein heftiger Uberspringender Zindfunke bzw. eine Funkenstrecke
zwischen Motorblock und dem Ende des Kabels entstehen.

Sieht man bei warmem Motor einen kraftigen Zindfunken, so ist es vermutlich nicht die Zindspule. Dann
im Verteiler weitersuchen, vor allem den Abstand Unterbrecherkontakte prifen! Wenn aber kein kraftiger
Zundfunke zwischen Motorblock und dem Ende des Ziindkabels entsteht, so kommt nicht genug ,Power"
aus der Ziindspule und sie oder der Kondensor ist die Quelle des Ubels.

Flr eine weitere Kurzdiagnostik kann man nun eine ausgeschraubte Zindkerze an den Motorblock halten
und kurz starten. Fehlt hier ein Funkenflug, so ist es definitiv ein ZiUndproblem und der Defekt an der
Verteilerkappe, den Zindkontakten, dem Verteilerfinger oder an den Ziindkabeln oder der Kerze selbst
liegen. Einzelprifungen wirden sich nun anschlieBen.

Natlrlich kann eine Werkstatt das alles sehr genau durchmessen, aber
,on the road" reicht das flir eine Schnelldiagnose erstmal aus.

Sehr oft sind verstellte oder abgenutzte Zindkontakte die Ursache!
Alternativ waren sonst auch noch die Benzinzufuhr zu prifen (Pumpen laufen nicht, Filter sitzt zu, Tank

leer).

Bei einer defekten Zlindspule kann man nun die in unseren Prewar Cars vorhandene intakte (!?) zweite




Zundspule nutzen und nun einfach die zwei Kabel umstecken und die Fahrt fortsetzen. Dazu weiter unten
mehr!

Ansonsten ist hier Ende bei defekter Zindspule und eine Weiterfahrt ausgeschlossen, bis eine passende (!)
Ersatzzindspule gefunden und

eingebaut ist. Doch die gibt es leider nicht so schnell im nachsten Laden...

Restaurierte Austauschziindspulen im Original Cover (!) sind noch auf dem Markt vorhanden und
manchmal werden sie von bekannten Handlern sogar nur gegen Tausch der defekten angeboten. Der
gefragte Preis ist daflr in aller Regel dennoch erheblich. So wird z. B. eine ,rekonditionierte™ Derby
Bentley- Zindspule (neue Wicklung im alten Gehause) beim ,,BDC Derby Bentley Technical Sheme" (siehe
BDC Advertiser Nov. 2012, Seite 32) fur stolze 489,60 GBP incl. Vat. Angeboten - das sind fast € 600.- -
fir nur eine! FUr den kleinen sehr wichtigen Ballast Resistor werden 68.- GBP verlangt.

Doch es geht auch erheblich preiswerter, einfacher und qualitatsmaBig mindestens ebenbiirtig,
wenn nicht sogar besser. Das habe ich selbst erfahren:

Es gibt eine kleine Firma in Bramsche, nérdlich von Osnabriick, die sich

seit Jahren ausschlieBlich auf Oldtimer Elektrik, vom Anlasser Uber Lichtmaschine, Zindverteiler,
Zundspule bis hin zu Schaltern und Schaltungen spezialisiert hat: aus defekt mach neu - aber eben
madglichst im alten Gehause!

Der langjahrige Mitarbeiter der ehemaligen Fa. Fiedeldei, Osnabriick, Alexander Schallenberg, hatte seinen
Meister fur Kfz-Elektrik gemacht und von seinem damaligen Chef die Firma Fiedeldei samt allen Maschinen,
technischen Unterlagen und vor allem das gesamte Lager mit samtlichen Ersatzteilen iGbernommen.

Er fUhrt die Firma als ,,Alexander's Oldtimer Elektrik™ mit dem bewdahrtem Know How und in bekannter
Qualitat selbststandig bei sich in Bramsche weiter, wortiber sich bundesweit ganz viele Oldtimerfreunde
und Werkstatten sehr freuen.

Man kann ihm z. B. die Lichtmaschine, den Regler, einen Anlasser oder eben die defekten Ziindspulen mit
einem kleinen Anschreiben einfach per Post zusenden oder sie auch selbst vorbeibringen. Ich besuchte ihn
neulich vor Ort, in meinem Kofferraum der altersschwache Fensterhebermotor vorn links aus unserer RR
Corniche DHC, Bj. 1975, und dazu die beiden alten Zindspulen aus meinem Derby Bentley (es waren noch
original die ersten von 1937!).

In der Werkstatt wurden zuerst die beiden Zindspulen sofort vorsichtig fachmannisch (!) geéffnet (wenn
man nicht ganz genau weiBB wie, das Gehduse der Spule gedffnet wird, zerstért man ganz schnell das
schdne alte Bakkelit-Gehduse !) und das gesamte Innenleben herausgenommen (Bild 3, 3a). Dann folgt
zuerst eine Intensivreinigung.

' ——===mm Es werden von jeder Spule schonend die korrodierten
Wicklungen entfernt, der Eisenkern gereinigt und diinn mit

saurefreiem Fett bestrichen. Sodann werden auf einer speziellen
Maschine mit groBer Prazision sowohl die Primarwicklung und
anschlieBend auch die Sekundarwicklung mit hochwertigem
Kupferdraht neu aufgewickelt (Bild 4). Ubrigens bis in die 70er

h Jahre gehdrte das Wickeln von Spulen noch zur
Standartausbildung von Kfz Lehrlingen! Heute wird ja leider nur
noch schnell ausgetauscht und weggeworfen ....

Nr. 4
Q AbschlieBend werden alle Kontakte gereinigt, die Zindspule
wieder korrekt in ihr altes Gehduse zusammengesetzt (Bild 2),
Bild 4 zur Kontrolle die Werte gemessen und die Spule einem 30 min
Testlauf unterzogen - fertig.

Der Preis pro Zindspule: je nach Verschmutzung ca. € 200.--.
Daflur hat man nach ca. 10 Tagen eine neuwertige
Hochleistungsziindspule mit exakt den passenden Werten in
seinem alten originalen Geh&ause - einfach schoén!

By the way, aus dem ganz oben gesagten ist eindringlich zu
empfehlen,

bei werksseitigem Vorhandensein von zwei Ziundspulen
unbedingt immer beide Uberholen und neu wickeln zu lassen.
»~Geiz ist geil" ist hier absolut fehl am Platze und eigentlich




einem Rolls-Royce oder Bentley Driver absolut unwiurdig!

Nur einmal irgendwo unterwegs Liegenbleiben und dann mit
einem Rolls-Royce oder Bentley, vielleicht auch noch nachts
oder bei Regen oder gar auf der Autobahn und dann gerade
noch in einer Baustelle - das kommt Uberhaupt nicht gut an.
Dieses Risiko muss man sich flr diesen Betrag doch nicht
antun, oder?

Ach ja, noch schnell zum Fensterhebermotor vorn links von der

Nr. 2 RR Corniche DHC. Ein uberholter Austauschmotor (!) wurde aus
‘ England fur 1300.- GBP angeboten, der alte muss zuvor
zugeschickt werden!

Bild 2

Oldtimer Elektriker Alexander Schallenberg hat den Fensterhebermotor gedffnet, gereinigt, neue Kohlen
eingesetzt, zwei verschlissene Lager

Ersetzt, alles frisch gefettet und fertig — nun schlieBt und 6ffnet das Seitenfenster wieder flott wie ein
Neuer, und selbst der sonst immer sehr kritische Werner Mork war nach dem Einbau von der Funktion
begeistert!

Und wie immer zum Schluss: Was kostete nun dieser Spaf3?

Komplette Uberholung Fensterhebermotor incl. aller Teile: € 300.--!
Noch Fragen?

Ach ja, die Adresse :

Alexander s Oldtimer Elektrik
Alexander Schallenberg

Hemker Strasse 74

49565 Bramsche

Tel. : 0176 233 433 23

Fax. : 05461 880 656

Email: Alex.Schallenberg @ gmx.de

Happy Motoring,

Axel Zogbaum




